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(g) Stellanlrieb 

(§) Bei einem Steilantrieb, mit einem Gehause^ das einen 
Elektfomotor und ein mehrstufiges Getriebe enthalt, mit 
einer AbtriebsweMe, die mit einbm Stelielement verbihdbar 
ist. mit einer elektromagnetischen Kupplung in dem Gehau- 
se, die in der Verbindung zwischen dem Elektromotor und 
der Abtriebswelle angeordnet ist und die aus einer Anker- 
platte und einem Eisictromagneten besteht, ist, urn auf ein 
der Kupplung nachgeschaitetes Untersetzungsgetriebe ver- 
zichten zu konnen und der Elektromotor von zusatzlichen 
fluckstellkraften durch die Kupplung entlastet wird. die 
eiektromagnetische Kupplung zwischen der letzten Getrie- 
bestufe und der Abtriebswelle angeordnet, wobei die letzte 
Getriebestufe ein Zahnradsegment ist. ist die Ankerplatte 
Oder der Elektromagnet test mit dem Zahnradsegment 
verbunden, ist der Elektromagnet oder die Ankerplatte test 
mit der Abtriebswelle verbunden und ist zwischen dem 

" Zahnradsegment und der Abtriebswelle eine Rucksteitfeder 

f angeordnet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung beirifft einen Stellantrieb mit einem 
Gehause. das einen Elektromotor und ein mehrstufiges 
Getriebe enihait, mit einer Abtriebswelle, die mil einem 5 
Stellelement verbindbar ist. mit einer elektromagneti- 
schen Kupplung in dem Gehause, die in der Verbindung 
zwischen dem Elektromotor und der Abtriebswelle an- 
geordnet ist und die aus einer Ankerplaiie und einem 
Elektromagneten bestehi. 10 

Aus der deutschen Paientschrift DE-28 19 070 C2 ist 
eine elektrische Stellvorrichtung bekannt, die ein Ge- 
hause aufweist. In dem Gehause ist ein Elektromotor 
und ein mehrstufiges Getriebe angeordnet. Die Stell- 
vorrichtung weist in dem Gehause eine elektromagneti- is 
sche Kupplung auf, die in der Verbindung zwischen dem 
Elektromotor und def Antriebswelle angcqrdnet ist und 
die Kraftflbcrtragung von dem Elektromotor auf . die 
Abtriebswelle herstellen oder unterbrechen kann. Die 
elektromagnetische Kupplung besteht dabei aus einer 
Ankerplatte und einem Elektromagneten. 

Hierbei erweist sich als nachteilig, daD die elektroma- 
gnetische Kupplung auf die Verbindung der Zahnrader 
innerhalb des mehrstufigen Getriebes wirkl und dies 
derart. dafi durch die elektromagnetische Kupplung ei- 
nes der Rader des Getriebes, das radial und/oder axial 
beweglich gelagert ist,. in den Eingriff mil einem der 
anderen Rader gebracht werden kann. Bel haufigem 
Ein- und Auskuppeln werden bei dieser Art der Kupp- 
lung die Zahnrader auf Dauer geschadigt, so daB der 
Stellantrieb keine hohe Lebensdauer aufweist und somit 
die Sicherhcit insbesondere bei der Verwendung bei 
Geschwindigkeiisreglem in Kraftfahrzeugen herabge- 
setzt wird Hierbei erweist sich als besonders nachteilig, 
daD die Einkupplung und Auskupplung in jeder beliebi- . 
gen Stellposition erfolgen kann, wodurch zum einen das 
Komfortverhalten bei der Verwendung als Geschwin- 
digkeitsregeieinrichtung in Kraftfahrzeugen herabge- 
setzt wird und auch die Sicherheit fQr den Betrieb des 
Kraftfahrzeugs nicht gewahrleistet ist, da bei Fehlein- 
kupplungen Geschwindigkeitssprunge des Kraftfahr- 
zeugs aufireten konnen. 

Neben der Aufgabe diese genannien Nachieile zu 
yermeiden, liegt.der Erfindung die Aufgabe zugrunde, 
einen Stellantrieb zu schaffen, der einfach und kosten- 
gOnstig herstellbar. ist. bei dem auf ein der Kupplung 
nachgeschaltetes Untersetzungsgetriebe verzichtet 
werden kann, der Elektromotor von zusatzlicheh Ruck- 
stellkraften durch die Kupplung entlastet wird und eine 
hohe Sicherheit und Zuveriftssigkeit bei dem Betrieb des 
Steltantriebs erreicht wird . 

Die Aufgabe wird erfindungsgem^B dadurch geldst, 
daB die elektromagnetische Kupplung zwischen der 
letzten Getriebestufe und der Abtriebswelle angeord- 
net ist, daB die letzte Getriebestufe ein Zahnradsegment 
■ ist, daB die Ankerplatte oder der Elektromagnel fest mil 
dem Zahnradsegment verbunden ist, daB der Elektro- 
magnel Oder die Ankerplatte fest mit der Abtriebswelle 
verbunden ist und daB zwischen dem Zahnradsegment 
und der Abtriebswelle eine Ruckstellfeder angeordnet 
ist ■ 

Es ist von Voneil, daB die elektromagnetische Kupp- 
lung zwischen der letzten Getriebestufe und der Ab- 
triebswelle' angeordnet ist, weil sich somit eine beson- 
ders einfache und kostengunsiige An der Kupplung er- 
gibl, bei der nicht in die Verzahnung der Zahnrader des 
mehrstufigen Getriebes eingegriffen werden braucht 
und somit der VerschleiB des Getriebes herabgesetzt 
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wird, die Lebensdauer erhoht wird und aufwendige, ko- . 
stenintensive Bewegurigsvorrichtungen fiir die Zahnra- 
der nicht benStigt werden. Dadurch. daB die. letztie Ge- 
triebestufe ein Zahnradsegment ist. daB die Ankerplatte 
oder der Elektromagnet fest nut dem Zahnradsegment 
verbunden ist iind daB der Elektromagnet oder die An- 
kerplatte fest rriit der Abtriebswelle verbunden ist. er- 
gibt sich der Vorteil eihcr besonders einfachcn und ko- 
stengunsugen, zuverlSssig arbeitenden, rotatorischen. 
elektromagneiischen Kupplung, bei der auf einfache 
Weise aiif ein kostcnintensives, nachgeschaltetes Unter- 
setzungsgetriebe verzichtet werden kann. 

In diesero Zusammenhang ist es besonders vorteil- 
haft, daB zwischen dem Zahnradsegment und der Ab- 
triebswelle eine ROckstellfeder angeordnet ist.. weil so- 
mit der Elektromotor bei eingekuppelter elektromagne- 
tischer kupplung von zusatzlichen ROckstellkraften 
durch die Kupplung entlastet wird. da die Riickstellkraft 
hur auf die Verbindung zwischen dem Zahnradsegment 
20 und der Abtriebswelle wirkt und diese Ruckstellkraft 
durch die elektromagnetische Kupplung aufgenommen. 
wird. 

Es ist Von Vorteil, daB ein ersier Anschlag die,Maxi-. 
malstellung fOr die Bewegung des Elektromagneten 
25 oder der Ankerplatte vorgibt. weil somit auT einfache 
und kostengiiiistige Weise sichergestellt wird, daB eihe 
maximale Stellbewegung nicht uberschritten wird 

In diesera Zusammenhang ist es besonders vorteil- 
haft, daB ein zweiter Anschlag die Grundstellung fOr die 
30 Bewegung der Ankerplatte oder des Elektromagneten 
vorgibt, weil somit auf einfache und kostengtinstige 
Weise sichergestellt wird, daB die Ankerplatte oder der 
Elektromagnet eine definierle Grundstellung einnimmt, 
deren Erreichen durch die RQckstellfeder gewahrleistei 
35 wird, wodurch die Sicherheit bei dem Betrieb des Stell- 
ahtriebs, insbesondere bei der Verwendung fttr Ge- 
schwindigkcitsrcgeleinrichtungen in Kraftfahrzeugen. 
erh5ht wird 

Vorteilhaft ist es dabei. daB der zweite Anschlag 
40 durch das Zahnradsegment und/oder das Gehiuse ge- 
bildet wird, wodurch neben einer einfachen und kosten> 
giinstigen Ausfuhrung sichergestellt wird, daB eine defi-- 
nierte Grundstellung erreiqht wird 
Dadurch, daB der erste Anschlag durch das GehSuse 
45 gebildet wird, ergibt sich eine besonders einfache und 
kostengiinstige AusfOhrungsform desStellaniricbs. 

Es ist von Vorteil, daB die Einkupplung von Anker- 
platte und Elektromagnet nur in der Grundstellung an 
dem zweiten Anschlag erfolgl, weil somit sichergestellt 
50 wird daB die Einkupplung des Stellantriebs an das Stell- 
element nur in dieser Grundstellung erfolgen kann, so 
daB for jedes Einschalten des Stellantriebs, eine defmier- 
te Anfangsposition sichergestellt wird und Fehlansteue- 
rungen nach dem Einschalten des Stellantriebs vermie- 
55 den werden. 

Dadurch, daB die Drehbewegung der Abtriebswelle 
und die Drehbewegung der eingekuppelten, elektroma- 
gneiischen Kupplung direkt der Drehbewegung des 
Stellelements folgt, ergibt sich der Vorrtiil eines beson- 
60 ders einfachen und kostengiinstigen Aiifbaus des Stell- 
antriebs bei einer maximalen Sicherheit fiir den Betrieb 
des Stellantriebs, da die von der eingekuppelten, elek- 
tromagneiischen Kupplung auszufOhrende Drehbewe- 
gung zwischen dem ersten Anschlag und dem zweiten 
65 Anschlag der Drehbewegung des. Stellelements ent- 
spricht f 

In diesem Zusammenhang ist es vorteilhaft, daB der 
maximale Winkelbereich for die Drehbewegung in ei-: 
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nem Winkelbereich von 1 bis 180 Grad liegt, wodurch bar ist Die elektromagnetische Kupplung (fC) besteht 
sich ein universeller Einsatz des Siellantriebs fQr unter- hier beispielhaft aus einem fest mit dem Zahnradscg- 
schiedliche Anwendungen ergibt. ment (S) verbundenen Elektromagneten (M) und einer 

Besonders vorteilhaf t ist cs, wenn der maximale Win- hier beispielhaft fest mit der Abtriebswelle (A) verbun- 
kelbercich 110 Grad beiragt, so da6 z. B. eine Drossel- 5 denen Ankerplatte (P> Bei einem anderen Ausfiihrungs- 
klappe ats Stellelement fOr die Antriebsmaschine eines beispiel kann auch die Ankerplatte (P) fest mit dem 
Kraftfahrzeugs durch den Stellantrieb auf einf ache und Zahnradsegment (S) verbunden sein und der Elcktroma- 
kostengunstige Weise direkt ohne zusatzliches Unter- gnci (M) fest mit der Abtriebswelle (A) verbunden sein, 
setzungsgetriebe angesteuert werden kann. In der Verbindung zwischen der Abtriebswelle (A) und 

Es ist von Vorteil, daB das AnschluOkabel des Eiektro- 10 dem Zahnradsegment (S) ist hier nicht dargestelli eine 
magneten derart in eiriem ersten Labyrinth an dem Ge- ROfekstellfeder angeordnet. die sicherstcllt, daB bei aus- 
hause und in einem zweiten Labyrinth an dem Eiektro- geschaltetem Stellantrieb die Ankerplatte (P) eine 
magneten gefOhrt wii-d» daO das AnschluBkabel bei der Grundstellung einnimmt und der Elektromagnet (M) in 
Drehbewegung des Elektromagneten nur einseitig ge- einer Maximalstellung gehalten wird Die Maximalstei- 
bbgen wird, weil somit sicher und zuverlassig fOr die 15 lung ftir die Bewegung des Elekiromiagneten wird dabei 
gesamte Lebensdauer gewShrleistet wird, daB das An- durch einen ersten Anschlag(Nt)festgelegt.derTeildes 
schluBkabel durch die Drehbewegung der elektroma- Gehauses(G.)ist 

gnetischen. eingekuppelten Kupplung nicht zerstdrt Die Grundstellung der Ankerplatte (P) wird hier bei- 
vvird 5 spielhaft durch das Zahnradsegnient (S) festgelegt, das 

Es ist von Vorteil, daB dem ersten Anschlagund/oder 20 einen zweiten Anschlag (N2) bildei. Bei anderen Aus- 
dem zweiten Anschlag elektrische Schalteinrichiungen fQhrungsbeispielen kann der zweite Anschlag (N2) auch 
zugeordnet slnd^ die die Grundstellung und/oder die durch das Geh&use (G) oder eine Kombination des Ge- 
Maximalstellurig detektieren, wodurch gewahrleistet hauses (G) und dem Zahnradsegment (S) gebildet wer- 
wird, daQ ausgehend von der Grundstellung und/oder den. Zur elektrischen Versorgung des Elektromotors(E) 
der Maximalstellung eine zuverlassige, sichere, kosten- 25 und des Elektromagneten (M) weist das GehHuse (G) 
gUnstige Ansteuerung des Stellelements ohne Verwen- eine elektrische AnschluBleiste (I) auf, Ober die der Elek- 
dung eines Ruckmeldepotentiometers Oder zusatzlicher tromotor (E) und der Elektromagnet (.M) mit einer 
Detektionseinrichtungen erreicht wird. Spannungsversorgung verbunden sind Der drehbar ge^ 

Es ist besonders vorteilhaft. den Stellantrieb bei Ge- lagerte Elektromagnet (M) ist dabei Ober ein AnschluB- 
schwindigkeitsregeleiarichtungen in Kraftfahrzeugen 30 kabel (B) mit der elektrischen AnschluBleiste (I) verbun- 
zu verwenden, weil dieser eine besonders hohe Zuver- den. Um zu vermeiden, daB bei langerem Betrieb das 
Ussigkeit und Sicherheit fur die Ansteuerung eines AnschluBkabel (B) aufgrund der Drehbewegung der 
Stellelements. wie zl B. eine Drosselklappe aufweisi und elektromagnetischen Kupplung zerstdrt wird weist das 
hierdurch gefahrliche Situationen bei dem Betrieb des GehSuse (G) ein erstes Labyrinth (LI) auf und weist der 
Kraftfahrzeugs zuverlassig und sicher vermieden wer- 35 Elektromagnet (M) ein zweites Labyrinth (L2) auf, 
den. <iurch die das AnschluBkabel (B) bei der Bewegung der 

Dadurch. daB in der Verbindung zwischen dem EIek- elektromagnetischen. eingekuppelten Kupplung (K) nur 
tromagneten Oder der Ankerplatte und dem Zahnrad- einseitig gebogen wird, nicht eingeklemmt wird und kei- 
segment mindestens ein elastisches Ausgleichselement ne undefinierte Lage in dem Geh&use einnimmt 
angeordnetist»ergibt sich der Vorteil, daB bei vorliegen- 40 In Fig. 1 ist die eingekuppelte elektromagnetische 
den Fertigungs- und Montagetoleranzen der mechani- Kupplung (K) sowohl in der Maximalstellung als auch in. 
schen Anordnung der elektromagnetischen Kupplung, der Grundstellung dargestellt 

diese Toleranzen durch das elastische Ausgleichsele- Fig. 2 zeigt einen Schnitt durch den Stellantrieb in 
ment ausgeglichen werden und somit der Luftspall zwi- Seitenansicht. Auch hieraus ist erkennbar, daB der Elek- 
schen Elektromagnet und Ankerplatte immer derart 45 tromotor (E) und die das Getriebe bildend en Zahnr§der 
ausgebildet ist, daB ein Einkuppeln d.h. Anziehen des (Zt. Z2) und das Zahnradsegment (S) in dem Gehause 
Magneten sicher und zuveriassig immer gewahrleistet (G) angeordnet sind und die Zahnrader (Zl, Z2) des 
jjt^ . Getriebes in dem Gehause (G) gelagert sind Aus dieser 

Ein Ausftihrungsbeispiel des Erfindungsgegenstands Darstellung ist erkennbar. dafl das Zahnradsegment (S) 
ist in den Zeichnungen dargestellt und wird im folgen- 50 auf der Abtriebswelle (A) gelagert ist, die wiederum in 
den anhand der Zeichnungen naher beschrieben. Glei- dem Gehause (G) gelagert ist und einseitig aus diesem 
che Oder gleichartige Bauteile des Stellantriebs sind in herausragt, um eine Verbindung mit einem Stellclcmeni 
alien Figuren mit gleichen Bezugszeichen versehen. zu erm6glichen. Fest mit dem Zahnradsegment (S) ist 

Es zeigen bei dieser AusfQhrungsform der Elektromagnet (M) ver- 

Fig. 1 einen Scshnitt durch einen Stellantrieb in Drauf- 55 bunden. Fest mit der Abtriebswelle (A) ist bei dieser 
sicht, AusfQhrungsform die Ankerplatte (P) verbunden. Zwi- 

Fig. 2 einen Schnitt durch einen Stellantrieb in Sdten- schen der Ankerplatte (P), das heiOl der Abtriebswelle 
j^nsicht, (A) 4^"^ Zahnradsegment (S), ist eine Ruckstellfeder 

Fig. 3 bis Fig. 5 unterschiedliche Ansichten einer (R) angeordnet Der Elektromagnet (M) ist uber ein 
elektromagnetischen Kupplung des Stellantriebs. so AnschluBkabel (B) elektrisch leitend mit einer elektri- 

• Fig. 1 zeigt einen Schnitt durch einen erfindungsge- schen AnschluBleiste (I) verbunden, uber die auch der- 
maBen Stellantrieb in Draufsicht. Der Stellantrieb weist Elektromotor (E) mit ejektrischer Energie von einer 
ein Gehause (G) auf, in dem ein Elektromotor (E), ein Spannungsversorgung versorgi wird. 
mehrstufiges Getriebe, hier beispielhaft aufgebaut Die Fig. 3 bis 5 zeigen als Detail eine. AusfOhrungs- 
durch ein erstes Zahnrad (Zl), ein zweites Zahnrad (Z2). 65 form einer elektromagnetischen Kupplung (K) in unter- 
die in dem Gehause gelagert sind und ein Zahnradseg- schiedlichen Ansichten. Aus diesen Figuren ist erkenn- 
ment (SI das iiber eine elektromagnetische Kupplung ^ bar, daB bei dieser Ausfflhrungsform das Zahnradseg- 
(K) mit der Abtriebswelle (A) des Stellantriebs verbind- ment (S) aiif der Abtriebswelle (A) gelagert ist und fest 
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mil dem Elektromagneten (M) verbunden ist Die elek- 
tromagnetische Kupplung (K) ist hier in alien Ansichien 
im eingekuppellen Zustand gezeigt Das heiflt, die An- 
kerpiatte (P) ist bei bestromten Elektr magneten (M) 
mit dera Elektromagneten (M) verbunden. Da die An- 
kerplaite (P) fest mit der Abtriebswellc (A) verbunden 
ist, ist bei eingekuppelter, elektromagnetischer Kupp- 
lung (K) der KraftfluC von dem Eiektromotor (E) zu der 
Abtriebswelie (A) und damit zu dem anzusteuernden 
Stellelement gegeben. Die durch die RQckstellfeder (R) 
aufgebrachte Ruckstellkraft wifd von der elektroma- 
gnetischen Kupplung (K) im eingekuppelten Fail aufge- 
nomme.n. Der Elektromagnet (M) ist hier, wie auch in 
Fig. I. und Fig. 2, beispielhaft Qber ein AnschluBelement 
(T), welches hier beispielhaft das zweite Labyrinth (L2) 
far das AnschluBkabel (B) aufweist, fest mit dem Zahn- 
radsegment (S) verbunden. 

Urn jederzeii ein sicheres Anziehcn der Ankerplatte 
(P) an dem Elektromagneten (M) zu gev^rleisten. sind 
bei dem hier gezeigten Ausftihrungsbeispiel (Fig. 3) zwi- 
schen dem Elektromagneten (M) und dem Zahnradseg- 
ment (S) und hier beispielhaft zwischen dem AnschluB- 
element (T) und dem Elektromagneten (M) zwei clasti- 
sche Ausgleichselemente (U) angeordnet. die z. B. au^ 
Gummiplatten bestehen kdnnen und iiber eine Schraub- 
verbindung (V) mit definierten Absatzen (Z) befestigt 
sein konnen. Bei anderen AusfOhrungsformen kann 
aueh nur ein Ausgleichseiement (U) zum Ausgleich des 
Luftspalts bei vorliegenden Fertigungstoleranzen der 
elektromagnelischen Kupplung Verwendung fmden. um 
ein zuverlassiges Anziehen des Elektromagneten (M) zu 
gewahrleistea 

Im folgenden wird ein Anwendiingsbeispiel fOr den 
erfindungsgemaflen Stellantrieb unter Zuhilfenahme 
der Zeichnungen naher beschrieben. 

Aufgrund der einfachen Konstruktion, der hohen Si- 
cherheit und der hohen Zuverlassigkeit des Stellantriebs 
kann dieser als Stellantrieb fflr eine Geschwindigkeits- 
regeleinrichtung in Kraftfahrzeugen verwendet werden. 
Die Abtriebswelie (A) des Stellantriebs wird dabci vor- 
zugsweise direkt mit der Drosselklappe des Kraftfahr- 
zeugs ohne Zwischenschaltung eines Unterseizungsge- 
iriebes verbunden- Bei ausgeschaltetem Geschwindig- 
keitsregler ist der Elektromagnet (M) nicht bestromt, so 
daB keine kraftschlOssige Verbindung zwischen dem 
E[ektromotor(E) und der Abtriebswelie (A) besteht. Die 
Ankerpiatte (?) liegt aufgrund der Kraft durch die 
RQckstellfeder (R) an dem durch das Zahnradsegment 
(S) gebildeten zweiten Anschlag (N2). der der Leerlauf- 
stellung entspricht, an. Der Elektromagnet (M) kann bei 
ausgekuppeher elektromagnetischer Kupplung (K) eine 
beliebige Stcllung einnehmen, vorzugswcise auch an 
dem zweiten Anschlag (N2)» d h. an der Ankerpiatte (A) 
aniiegen. 

Wird die Geschwindigkeitsregeleinrichtung einge- 
schaltel, so wird der Eiektromotor (E) bestromt und die 
Drehbewegung des Elektromotors (E) (iber das mehr- 
stufige Getriebe, gebildet durch die 2^hnrader (Zt, Z2) 
und das Zahnradsegment (S), auf das Zahnradsegment 
(S) ubertragen. Der Elektromagnet (M). der fest mit dem 
Zahnradsegment (S) verbunden ist. bewegt sich somit je 
nach dessen Stellung zur Einkupplung rotatorisch auf 
die Ankerpiatte (P) zu und zieht diese an» sobald ein 
Kontakt zwischen dem Elektromagneten (M) und der 
Ankerpiatte (P) besteht. da der Elektromagnet (M) fiber 
das AnschluBkabel (B) von einer Steuereinriphtung be- 
stromt wird Bei dieser. Bewegung arbeitet der Eiektro- 
motor (E) gcgen die.Federkrah der. RQckstellfeder (R). 


Sobald die elektromagnetische Kupplung (K) eingekup- 
pelt ist. wird die Federkraft der RQckstellfeder (R) durch 
die elektromagnetische Kupplung (K) aufgendmmen 
und der Elektrom tor (E) arbeitet nur noch gegen die 
5 Ruckstellkraft der Dr sselklappe, die durch die Ab- 
triebswelie (A) mitgeschteppt wird. FUr die Ankupplung 
des Stellantriebs ain die Drosselklappe ist es besonders 
vorteilhaft. wenn die Ankerpiatte (P) in dem Augenblick 
der Ankupplung sich in der GrundsteUung befindet. die 
10 durch den zweiten Anschlag (N2) vorgegeben ist, well 
somit sichergestellt wird daB fOr alle weiteren Ansteue- 
rungen wShrenddes Betriebs des Geschwindigkeitsreg- 
lers eine definierte Ausgangsposition fQr den Stellan- 
trieb gewahrleistet wird. Diese Sicherheit wird erhdht, 
15 wenn dem ersten Anschlag (Nl) und/oder dem zweiten 
Anschlag (N2) elektrische Schalteinrichtungen zugeord- 
net sind, die die Grundstellung und/oder die Maximal- 
stellung detektieren, so daB Fehlansteuerungen nicht 
mdglich sind Schalteinrichtungen dieser Art sind in den 
20 Figuren nicht gezeigt 

Da die Abtriebswelie (A) hier beispielhaft direkt mit 
der Drosselklappe verbunden ist, folgt die Drosselklap- 
pe bei eingekuppelter elektroma^etischer Kupplung ' 
(K) der Drehbewegung . der Abtriebswelie (A). Die 
25 Drosselklappe folgt somit der Bewegung der eingekup- 
pelten elektromagnetischen Kupplung (K). Durch die 
Anschiage (Nl, N2) wird zudem sichergestellt. daB der 
maximale Winkelbereich nicht iiberschritten wird. Fur 
die Bewegung der Drosselklappe ist hier vorgesehen. 
30 daB die elektromagnetische Kupplung eine rotative 
Drehbewegung von beispielhaft etwa 90 Grad ausfiihrt. 
Bei der Ansteuerung von Drosselklappen kann. eine 
Drehbewegung von bis zu 110 Grad mSglich sein. Bei 
anderen Anwendungen kann der maximale Winkelbe- 
35 rcich far die Drehbewegung in einen Winkelbereich von 
etwa 1 Grad bis etwa 180 Grad liegen. 

Bezugszeichenliste 


A Abtriebswelie 
B AnschluBkabel 
E Eiektromotor 
G GehSuse 

I Elektrische AnschluBteiste 
K Kupplung 
LI Erstes Labyrinth 
L2 Zweites Labyrinth 
M Elektromagnet 
Nl Erster Anschlag 
N2 Zwei ter Anschlag 
P Ankerpiatte 
R Rucksiellfeder 
S Zahnradsegment 
T AnschluBelement 
55 U Ausgleichseiement 
V Schraubverbinduhg 
Z Abs^tze 


40 


45 


50 


60 


65 


Patentansprilche 

L Stellantrieb. mit einem Gehause (G), das einen 
Eiektromotor (E) und ein mehrstufiges Oetriebe 
enihalt, mit einer Abtriebswelie (A), die mit einem 
Stellelement verbindbar ist, mit einer elektroma- 
gnetischen Kupplung (K) in dem GehSuse (G\ die 
in der Verbindung zwischen dem Eiektromotor (E) 
und der Abtriebswelie (A) angeordnet ist und die 
aus einer Ankerpiatte. (P) und einem Elektroma- 
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gneten (M) besteht, dadurch gekennzeichnet, daQ 
die elcktromagn'etische Kupplung (K) zwischen der 
letztcn Getriebestufe und der Abtfiebswclle (A) . 
angcordnei ist, daB die leute Getriebestufe ein 
Zahnradsegmeni (S) ist» daB die Ankerplaite (P) s 
Oder der Elektromagnet (M) fest mit dem Zahnrad- 
segment (S) verbunden ist. daB der Elektromagnet 
(M) Oder die Ankerplatte (P) fest mit der Abtriebs- 
welle (A) verbunden ist und daB zwischen dem 
Zahnradsegment (S) und der Abtriebswelle (A) cine lo 
RUckstellf eder (R) angeordnet ist. 

2. Stellantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein erster Anschlag (N I) die Maximal- 
stellung far die Bewegung des Elekiromagnetcn 
(M) Oder der Ankerplatte (P) vorgibt is 

3. Stellantrieb nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein zweiter Anschlag (N2) die Grund- 
stellung ftir die Bewegung der Ankerplatte (P) oder 
des Elektromagneten (M) vorgibt. 

4. Stellantrieb nach Anspruch 3. dadurch gekenn- 20 
zeichnet, dafl der zweite Anschlag (N2) durch das 
Zahnradsegment (S) und/oder das Gehause (G) ge- 
bildetwird. 

5. Stellantrieb nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB. der ersie Anschlag (Nl) durch das 25 
Gehause (G) gebildet wird. 

6. Stellantrieb nach mindestens einem der vorste- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Einkupplung von Ankerplatte (P) und der Elek- 
tromagnet (M) nur in der Grundstellung an dem 30 
zweiten Anschlag (N2) erfolgt 

7. Stellantrieb nach mindestens. einem der vorste- 
henden AnsprOchc. dadurch gekennzeichnet. daB 
die Drehbewegung der Abtriebswelle (A) und die 
Drehbewegung der eingekuppelten elektro'magne- 35 
tischen Kupplung (K) direkt der Drehbewegung 
des Stelleiemenis folgt. 

8. Stellantrieb nach Anspruch 7. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der maximale Winkelbereich fur die 
Drehbewegung in einem Winkelbereich von 1 40 
Gradbis ISOGradliegt 

9. Stellantrieb nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daQ der maximale Winkelbereich 110 
Grad betragt. 

10. Stellantrieb nach mindestens einem der vorste- 45 
hcnden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, dafl 
das AnschluBkabel (B) des Elektromagneten (M) 
dcrart in einem ersten Labyrinth (LI) an dem Ge-' 
hause (G) und in einem zweiten Labyrinth (L2) an 
dem Elektromagneten (M) gefuhrt wird, daB das 50 
AnschluBkabel (B) bei der Drehbewegung des 
Elektromagneten (M) nur einseitig gebogen wird. 

! 1, Stellantrieb nach mindestens einem der vorste- 
henden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB 
dem ersten Anschlag (Nl) und/oder dem zweiten 55 
Anschlag (N2) elektrische Schalteinrichtungen zu- 
geordnei sind. die die Grundstellung und/oder die 
Maximalstellung detektieren. 
12.. Stellantrieb nach mindestens einem der vorste- 
henden Anspriiche, gekennzeichnet durch die Ver- w 
wendung bei Geschwindigkeitsregeleinrichtungen 
. in Krafifahrzeugen. 
1 3. Stellantrieb nach mindestens einem der vorstc- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, darB in 
der Verbindung zwischen dem Elektromagneten 65 
. (M) Oder der Ankerplatte (P) und dem Zahnradseg- 
. ment (S) mindestens ein elastisches Ausgleichsele- 
meni (U) angeordnet ist 
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